Die Zauberformel gegen

Stauis gerat

gerzonen, einem System von Ein-
bahnstralen und eingeschrénkten
Verkehrszeiten versuchen die
Kommunen, die Blechlawinen und
Staus in den Griff zu bekommen.

Wie sollten die Stddte den Ver-
kehr optimal organisieren? Ant-
wort auf diese Frage mochte die
,City-Logistik“ geben. Probleme
damit haben vor allem die Grof}-
handler. ,Was passiert mit dem
Wirtschaftsverkehr und wie kom-
men die Waren in die Laden, wenn
FuBgéingerzonen eine Anfahrt ver-
bieten?”, fragt Regina Rosenberg
vom Bundesverband des Deut-
schen GroB- und Aullenhandels
(BGA). - -

Ihr Verband beklagt, daf} er bei
Planungsprojekten nicht einbezo-
gen wird. Deshalb will man die
Stadte und Gemeinden aufriitteln
und zur Umkehr bewegen. Der
Vorwurf, daB3 Lieferverkehr die In-
nenstidte verstopft, stimme laut
Rosenberg nicht. ,Der Wirt-
schaftsverkehr sei geringer als vie-
le annehmen und wenn man ihn
um ein Drittel verringern wiirde,
ginge das Verkehrsaufkommen le-
diglich um 1,3 Prozent zurtick.”

Vor zu groflen Erwartungen an
eine Zauberformel ’City-Logistik’
ist zu warnen. So ungeziigelt, wie
dies in populistisichen Kritiken
dargestellt wird, verlautt der Ver-
kehr in den Stadten nun auch wie-
der nicht“, meint Thomas Triim-
per, Vorsitzender des Arbeitskrei-
ses City-Logistik beim BGA.
Triimper, der auch Vorstandsmit-
glied der Phoenix Pharmahandel
AG & Co., Mannheim, einem be-
deutenden Grofhandler ist, weist
vor allem auf die Probleme von
City-Apotheken hin. Hier mul} der
Warenbestand viermal am Tag
aufgefrischt werden, anders als auf
dem Land oder in Stadtrandgebie-
ten, wo in der Regel nur einmal
taglich- umgeschlagen wird. Die
teuren Mieten in den Innenstédten
veranlassen den Apotheker, mog-
lichst viel Verkaufsfliche und we-
nig Lagerraum zu nutzen. Der ho-

he Wettbewerbsdruck zwingt ihn .

zu einer, ,, Lieferfahigkeit von na-
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ROC/Mk. Bonn - In den Stidten
wird es immer enger. Mit Fuligan-

in'die Kritik

. Uméatz_einbuﬁen. Die Versorgung

der Apotheken weist mit 20 Pro-

zent den hochsten Anteil aller An-

lieferfélle auf.

Triimpers Firma realisiert dieses
Aufgabe mit -computer-unterstiit-
zenden Planungssystemen, um die
kiirzesten Wege zu fahren. Fiir gro-
Bere Strecken werden , Shuttle-
Cars“ eingesetzt, also Grofiraum-
transporter, die Lieferungen fir
mehrere Touren in die Ndhe eines
Ballungsgebietes bringen. Dort ge-

langen sie auf Kleintransporter.

Triimper: ,Mit diesen Fahrzeugen
ist man schneller und behindert
weniger den Verkehr.”

Der . Wirtschaftsverkehr ist die
Voraussetzung fiir die Funktions-

. fahigkeit der Stadte. Hauptakteur
ist der GroBhandel, der tiber 50

Prozent der Innenstadtversorgung
abwickelt. Trotz dieser Bedeutung
wird haufig versucht, mit dirigisti-
schen Mitteln in den Verkehrstlul3
einzugreifen. So werden Stralien
zuriickgebaut, um die Geschwin-
digkeit zu begrenzen. Auch das

‘Fahrverbot von Transportern mit

mehr als 7,5 Tonnen Gesamtge-
wicht verliangert die Wege in den
Stadten und fiihrt zum Einsatz von
noch mehr Fahrzeugen, was letzt-
endlich auch dem Schutz der Um-
welt zuwider laduft.

Der Deutsche Industrie- und

Handelstag (DIHT) warnt vor der

Gefahr des Ausblutens der Stadte,

weil die neuen Handelszentren |
- falsch geplant wurden. ,,Wir brau-

chen deshalb eine Uberpriifung der
stadtischen Bauleit- und Verkehrs-
planung hinsichtlich ihrer Auswir-
kung auf den innerstédtischen
Wirtschaftsverkehr®, fordert
Triimper. Er ist sich sicher, daf3
nicht die zunehmende Regulierung
des Verkehrs in den Stadtzentren,
sondern eine flexible Offnung der
Lieferzeitfenster die Vorausset-
zungen zur Entzerrung des Wirt-
schaftsverkehrs schaffen.

. Deshalb appelliert GroBhéndler
Triimper an die kommunalen Ent-

‘scheidungstrager: Legt die "Zu-
~ kunft der Innenstédte nicht in die

Hinde von Theoretikern! Notwen-
‘dig sind Losungen, die aut histo-
risch gewachsene und lebendige
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